
The wide and flat tread for a better grip and stability
under the most difficult working conditions.
Its reinforced shoulders as well as its sidewall fenders
offer the maximum protection. Highly thick cushion
with three differentiated sectors for a better protec-
tion of the carcass.
The bead profile prevents stones and other debris
intrusion, thus causing frequent damage. Heavy nylon

carcass duly reinforced over the bead and pro-
vided with bias-belts under the tread in order to
minimise and guarantee an equal distribution of
the ground pressure across the tyre.

FORKLIFT PNEUMATICS
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PREMIUM - SUPERPREMIUM

Battistrada largo e piatto per una migliore aderenza e stabi-
lità nelle condizioni operative più gravose;
spalla irrobustita ed opportuni disegni di rinforzo sul fianco
per la massima protezione del pneumatico; sottostrato di
spessore particolarmente elevato con tre settori differenzia-
ti per la migliore protezione della carcassa, indispensabile
data la lunga durata del pneumatico; profilo del tallone che
impedisce la penetrazione di materiale, causa frequente di
danneggiamenti; robusta carcassa in nylon con parti-
colari rinforzi nella zona del tallone e con cinture di
stabilizzazione sotto il battistrada (costruzione bias-
belted), per minimizzare e rendere uniforme la pres-
sione specifica al suolo.

SUPERPREMIUM

PREMIUM
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